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~ schio. Sussisterebbe sempre il pericolo che |
i fatti non fossero per cormspondere alle |
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LA PO%SIDFNAA

E LE NUOVE OOBTRUZIONI FERRO'VIARIE. .

Sotto questo stesso ‘mto]o, nel n. 3 del

' Buﬂettmm tr attando delle nuove costru-

zioni ferroviarie, e pih specialmente del-
~ Pinfluenza che questo nuovo fatto avrebbe

eaexclta;to sulla economia della posmdenza
“in Ttalia e segnatamente in Friuli, si tento |

dl dimostrare che, fino a tanto che non

~venga radicalmente modificato [’ attuale ]
| perdita, la possidenza @ -
farne le spese, ma eziandio all’ altra, che,

ingiusto sistema d’lmposmone fino a che,

‘mediante una pil equa ripartizione dei |

tmbutl, ogni classe di cittadini sia chia-
~mata a concorrere nella

niente retribuzione del capitale impiegato.
1l chiedere ¢id non sembrava esagerata

_pretesa, imperocche stando le cose come |
~ attualmente, anche limitando per ora la

costruzione alle sole linee cui si potesse

‘riconoscere il preaccennato carattere, non |
‘per questo I'intervento delle Provincieedei

Comuni potrebbe dirsi scevro da ogni ri-

‘l.

- pin pludentl previsionl; ne ci0 € poca |
- cosa, se sirivolge la mente a tante gran- |
~ diose recenti imprese, le qua,ll, iniziate |
- sotto1 pm brillanti auspicii, non procu- |
~ Tarono ai oaplta,hsm che amare delusioni,

- — @ 86 si pensa che tutte si presentarono |
~al pubblico appogglate a1 piu tranquil~ |

~ lanti calcoli e preventivi, condizione es- |

senziale per determinare 1’affluenza dei

' capﬂsaln . 1
~ Di pib, I’azione moderatrice della pos- |

sidenza noun sarebbe neanche in assoluta

opposizione all’ interesse generale, in

~ quanto che le ferrovie che offrono subito

~ uua conveniente retribuzione del capitale |
impiegato, sono appunto quelle chiamate

misura che le |
spetta agli oneri del pubblico servizio, non |
era opportuno il pensare alla costruzione
i quelle ferrovie, che, considerate quali |

) LR ir huEﬂ‘:*--; e

1mplebe, non promettessero una conve- |
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palazzo Bartolini), ove §i ricevono pure i pagamenm Per

| a dar soddlsfazmne a bisogni gia emstentl,“

senza di che mancherebbe la possibilita
del reddito. Queste presentano natural-

| meate la maggiore urgenza e realizzano
contemporanea,mente anche la mag gior
quindi,
anche sotto tale aspetto, ragionevole che
ad esse sia“accordata la prela,zmne nel-

copia di vantaggi economici, ed &

Pordine della costruzione.

‘Abbiamo appoggiato il nostro asqerto
non solo alla circostanza che, in caso di

,

e sola chlamat&

cioe, le ferrovie giovano maggiormente
all’ mdustrla, mamfattuuera, che non a,l-
I agraria.

A tale pI‘OpO‘HtO ci venne osservato,
che, senza le ferrovie, mancherebbe all’a-
grmoltum una delle prmmpah risorse, che -
¢ quella della vendita dei nostri bestiami
alle altri parti d’'Italia. Come osservazione
d’ordine generale, & giustissima; perde
| perd ogni importanza se viene concreta-

mente applicata alle nostre speciali con-
dizioni. Non bisogna infatti dimenticare
essere la nostra Provincia gia attraversata

' da una linea principale che ci congiunge

col resto d’'Italia e col mondo civile, e

che, nel rignardo di un maggiore smercm‘f -
di a,mma,h incalcolabili per la loro esi-
guith sarebbero i vantaggi fruiti dall’agri-
coltura per effetto delle progettate scor-

ciatoie. Per esempio, la linea Casarsa-

| Portogruaro abbrevierebbe di 20 chilo-
metri 1a diStanza fra Udine e Mestre. Qra, =
colle attuali tariffe, un bue paga b5 cente- . -

simi, ed un vagone comp]wto, che puo con-

‘tenere otto animali, ¢ tassato.di cent. 30
per chilometro. Per effetto quindi di que=
sta scorciatoia, nel trasporto di un bove,
si rlsparmlerebbero 75 centesimi o tutt’al
~piu 1 lira, e questa somma non
“quella che determinera la convemenza. e
della speculazione di espor tare dal Frini

\
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Sl rllevb questo dettagho aoltanto perj
S ,pmvare, con un esempio, che le considera-
o zioni generali perdono ogni valore allorché
. non corrispondono nella, pra,tlc& loro ap-
BT phvazmne.
B compito abbastanza facile il dimo- |

strare con motivi generali I’ utilita econo-

~mica d’una qualsmm ferrovia, poiché &

~ sempre facile lo spaziare nel vastocampo
- dell’ astratto.

Sarebbe anzi pih arduo il dimostrarne,

~ su questo terreno, la sconvenienza, non
‘essendo ormai chi non riconosca nella

perfezionata viabilith un potente fattore

* per studiare una ferrovia dal punto di
- vista finanziario.

di produzmne e di Pfogresso. Le difficolta |
~incominciano quando s 1mprende a serrare

- d’appresso la questione e si discende dal- |
- Pastratto al concreto, come convien fare

allo stato d1 embmone. Oonv:ene adunque"__f o
limitare le nostre brevi indagini a]la tre
lmea principali sopra ricordate, e —- atout

seigneur tout hommeur — incominciamo
dalla linea Gemona- Casarsa, siccome
quella che occupa il primo posto nei ri-

“guardi della spesa. Anche nella tabella C

allegata alla nuova legge, questo tronco

‘si tenne separato dall’altro Casarsa-Por-

togruaro, poicheé, quantunque si comple-
tino a vicenda, pure I'uno potrebbe egual-
mente esistere senza dell’ altro. Esso

“avrebbe la lunghezza di 45 chilometri e

nella tabella succitata il costo ne & valu-
tato in 4 milioni di lire. A quale progetto
si appoggi veramente quella cifra non lo

~sisa. Certo, nel suo apprezzamento, anche

| sommario, deve essere InCOrso un grosso-

Le difficoltd aumentano ancora quando |

’".Sl tratta di abbandonare un modo nega- |
tivo di dimostrazione per uno posttivo.

~In altri termini, & molto pm ovvio pro- |
vare che una hnaa. non sara finanziaria- |

- '-_mente produttlva, di quello che sia il pro-
~ vyare il suo tornaconto. L'esistenza di una |

“sola, ma importante, condizioue di fatto |

T basta, talvolta a risolvere i) quesito nega-

complesso di cause che a vicenda possono

dlstrugger81 e delle quali una sola tra-

- scurata pud variare I termml della, que-

stlone.

Tre sono le lmee n dlscussmne che

' Partlcolarmente interessano la nostra

. Provinaa,
R validi campioni e non manca di opposi-, |
o ori.
-._--mona a Casarsa, il pms@gulmento dh

e clascheduna di esse conta
]iﬁse sono: la conginnzione da Ge-

questa fino a Portogruaro, ed il comple-

. tamento della Pontebbana fino al mave.
o Fanno invero capolmo anche altre linee,

vale 2} d]IG un tronco che (la PO[‘ﬁO“‘Iud{'O

o passando-per Latisana si unisca dd un

punto presso Palma della Udine-Nogaro;

o _’un ‘altro braccio che, staccandosi da que-
st ultima, s diriga per, Monfalcone a

" Trieste, e per ultimo la.congiunzione di

~ Udine con Cividale. Le prime due non-
~ rivestono il carattere di attualit, percheé
- la loro costruzione dipende 1n parte dalla !
esistenza della

Udine-Nogaro. Del tronco

~per Cividale sarebbe intempestivo occu-

. .parm, essendo il progetto relatlvo tuttora..

", T el i

T 1 i

. mento assorbirebbe 1
tivamente; nel mentre, per concludere |
- alla sua produttivitd, bisogna valutare un

lano ermre, imperocche sia notorio che

da studi praticati recentemente da p'eré
sona competentissima, per incarico di una

potente impresa costruttrice, risulta il

costo effettivo mnel triplo de]la somma,
preventivata. Non meno di 12 milioni co-
sterebbe quella linea, ne questa somma
pud destar sorpresa a chi conosca la na-

| tura in gran parte accidentata del terreno

e si rifletta che 1l 8010 ponte sul Taglia- -

1/, milione di lire.
Lo scopo cui si tende con questa linea

| consiste nell’ abbreviare la distanza fra il

nuovo valico Alpino e Venezia, affinché

“questa sia messa in grado di sostenere”

vittoriosamente la concorrenza di Trieste
nel traffico colle provincie occidentali del
vicino Impero Austro-Ungarico. Lo scopo
| & certo lodevole ; ma se malgrado I'abbre-
viata distanza, esso non si potesse conse-
guire, mancherebbe per cid solo il princi-

pale motivo dell’ esistenza della strada. -

Se questo scopo non sl potesse raggiun-

_gere, se la linea dovesse unicamente ri-
‘posare sulle 1'1sorse_10c:a,h del territorio

che attraversa, non & a dubitare che, visto
il forte costo e le spese d'esercizio, che la

. natura della strada renderebbe gravosis-
sime, essa, considerata come affare, da-

rebbe rlsultatl non solo mfehcl, ma disa~

“strosi.

Troviamo I esatta risposta a questo

- guesito nella petizione del 30 aprile 1879
~ presentata al Parlamento dalla Commis-

sione ferroviaria provmcmle In essa, con

“mirabile chiarezza, & dimostrato che, seb- l
“bene la scorciatoia in parola diminuirebbe
di 39 chllometm I’ attuale dlstanza. fra.' o
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':”’",,_-"::_,'-_'Venezm, e Pontebba pure questa abbre-—
_"_'-vmmone non sarebbe sutficiente nemmeno
- & creare una paritd di comllzwne con |

--;;Tr:ﬁeste la quale resterebbe sempre pin
~ vicina d1 17 chllom@tm al valico Alpino.
- L’esperienza ¢ insegna come, mediante
tariffe differenziali, si arrivi ad imprimere
al trafﬁuo art ﬁualmente la voluta, dn e-
~ due luoghi, ma si arrivi anzi a pa,ra,hzwe
- Yeffetto di rilevanti differenze chilome-

trlche, E mai adunque possibile di nu- |
: _*tr:we ragionevolmente 1’ illusione che date

~ le suaccennate condizioni di fatto, il mo-
- vimento commerciale possa dirigersi verso

-_-__-Venezla avuto particolarmente riflesso

‘alla circostanza che la linea per arrivare
alla sua meta naturale, che e la fertile

vallata del Danubio, si svolge nella pit

"j?_'gran parte del suo percorso nello Stato

- austriaco, che avra sempre il massimo in-
teresse di favorire il. -porto di Trieste?

~ Questa condizione di cose si aggrava ora
- maggiormente dacché | esercizio della
 Rodolfiana, che pure, entro i limiti delle

__mente, di fronte ad uno di quei fatti im-

~ portanti che risolvono negativamente il |
quesito sull’ utilita ﬁnanmm’za della linea |
Gemona - Casarsa senz’ uopo di moltrarcl |

- per c10 1n una selva di cifre.
~ Secondo alle nostre indagini si presenta
il tronco Casarsa-Portogruaro. La tabella

| C allegata alla legge, attribuisce a que- |
t’ ultimo una lunghezza di 29 chilometri |

,315,000. Altro errore | sentemente serve a tutto il c
o madornale, per0 in senso inverso del su-

' periormente avvertlto, poiché il percorso

- di questo tratto e di soli 21 chilometri, |
- e persone competenti si accordano nel |
- valutarne la spesa al disotto dei 2 milioni.
~ Chi possieda qualche cogmzmne delle re- |
~lative condizioni topografiche riconoscerd |

~ a prima vista che la spesa come sopra

-' .‘-_]_preventw&td,, s1 avvicina molto alla verlta, 1

' col costo di lire 3

‘e che, pe1 poch1 manufatti necessari e per

‘la natura piana del terreno, questa strada

a,ppartlene a quelle di costo moderato.

- Ma, malgrado quest’ ultima 1mp01tanr
i_,tlssmm e favorevole circostanza, si puo:

~ forse seriamente ritenere che il Lﬂ,pltd]

 impiegatovi costituird una conveniente

”1nvest1ta? Am,he qui ci si presenta un

rm.mente la, soluzlone (lel quemto o
~ Abbiamo gid accennato in pr ecedenza
come, in occasione della discussione db“ﬂ.

nuova legge, il Ministro Baccarini abbia
| presentato alla Camera un prospetto ol-
| tremodo interessante, nel quale si trovane
- elencati | tronchi fervoviari del regno di=
[ visl in tre o itegorie, e cioe: fenuvw che i
superiore al 4 per cento

danno un utile

del (apltale impiegato, ferrovie 1l cui red-
dito netto & inferiore al 4 per cento, e fi-

nalmente quelle per le guali il pro: lotto
lordo non copre le spese d’esercizio. Fra

le seconde, ossia fra quelle il cul reddito

| netto non raggiunge il 4 per cento, ab- .

biamo lo sconforto di veder ﬁﬂ’unue la oo
L nostra linea Cormons-Mestre Ma cid non ey
e tutto. Per accertare maggiormente que-
| sto dato ed averlo meno indeterminato,

attinte le necessarie informazioni a fonte
autorevolissima, risultv anzi che il pro-

dotto netto non arriva nemmeno al 2 per
| cento, ed anche questo risultato & pilt ap-

- | parente che reale. E notorio che il mate-
~ sue forze, combatteva le potenti influenze |

~ della Stidbahn, passd nelle mani del Go-
L verno austmaco.
- Noi ci troviamo adunque, evidente-

riale mobile dell’ Alta Italia, per essere

| rimesso in istato servibile richiede. urgen-

| temente la spesa di parecchi milioni. Cid
mgm{lca, che ne venne, per eccesso o me-

| glio per falsa economia, trascurata la or-

dinaria manutenzione. Se annualmente si

avesse dispendiata la somma a tal’ uopo

necessaria, di altrettanto s1 avrebbe ri-

dotto il reddito netto, che sarebbe percr.b

| risultato sensibilmente mferwre. alla, su-
| esposta cifra. -

Ora, se I'unica linea che attraversa la.

"EL L* A g s o cm zmrm AGR ARTA me, AN’A _' L gg e
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nostra Provincia, quella linea che pre- e

nevo]mente aqpettatne di migliori dalla

| linea in parola, la quale, pur essendo al-

comiercio in«
| ternazionale ed mterpmvmcmle nonché
| a) trasporto di tuttii pas»ege;nerl ,dasi
magri risultati, come si potrebbe ragio- -

qu anto ]J]I] breve y I estera [)B[‘O 8} pre -
pmallela alla linea esistente, se qua,lche LT

| nuovo fatto non intervenga ad aumentare
smisuratamente il traffico e di conseguenza :

1] prodotto?

Ma, pur troppo, codesto. nuovo fatto

"u

non & in prospettiva, e non lo sarebhe

1leppure se venisse decretata la costru-
sione della linea Casarsa-Gemona, essendo

anche questa, come abbinmo dimostrato,

insufficiente ad attirare a Venezia il traf- e
fico colle provincie Austro~Ungariche, -~
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'_.ji'.:__-'.f_-.__.f."_Ammessa qmndl anche ohe si possa eco-'
~ nomizzare sul costo della strada in con- 7
R -'-_."'_frnnto della Cormons - Mestra, ed am-

~ messo pure che, in forza della abbreviata, |
- ~ distanza,

tutto 1l traffico internazionale
prenda que]la, via, si dovrd sempre soste-

- npere una concorrenza pel movimento pro- |
. vinciale, e questo basterd a paralizzare
- gli accennati va,ntaggl in modo che 1l
- reddito netto non sard probabilmente su-
R 'perlme a quello dell’ attuale.
- BSiobbietterd indubbiamente che per es-
~ gere la linea breve, di poco costo, per es-

sere compresa nella terza categoria e per

solverebbe in ultima analisi 1’&ggravw

o pel nostro erario provinciale.

‘Badi perd la Provincia, oltrecche alla

Ultimo resta ad esaminare il prolunga-

¥ :-mento della Pontebbana al mare. Per
LI JBtUdI&I‘e spr‘tsswnatamente questa linea
- e con tutta imparzialita, dobbiamo fare |
- qualche violenza a noi stessi, imperoéché |
~ dobbiamo confessare fin d’ora ch’essa |
- gode le nostre persona,ll simpatie. Poche
- linee ferroviarie rispondono infatti come
- questa a tanti quesit) d1 ordine econo-
~ mico generale, e ¢i dorrebbe assai se i
- caleoli dei materiali proventi non aves-
. Bero a corrmpondere al suoi indiscutibili |
S vantaggl economici. Questi ultimi vennero
. gia pil volte e
. 1Inessi in 1111(3@'9 da persone competenti, nei
- giornali, in varie brillanti relazioni della
- Camera di Commercio, ed ultimamente
~ in modo egregio nella Petizione a tale |
scopo presentata al Parlamento dalla |
~ Commissione ferroviaria provmcmle tal-
. che, sotto questo punto di vista, nulla
o _-potresmmo soggiungere che mnon fosse |

con larghezza di vedute

‘ripetizione, ed a que]h scritti riman-

- diamo il lettor che § mteressa, dell’ar-
o gomento
- Prima di ritirarci aﬁatto nel ca,mpo piu - |
S modesto delle cifre, osserveremo soltanto
~ che,ove il matemale tornaconto non consi--
- gliasse la costruzione di questa linea, si po-
~ trebbero considerare come sprecati anche
i 29 milioni gid esborsati pel valico di
~ Pontebba e gli altri 6 e pitt milioni che

si dovmnno d1 Spendmre 2 llqmdazmnefff---;._'-.'-

com piuta.

La questione del torna,conto, nella mm'i' '

massima semphclta, potrebbe formularm
| come segue: -

1. Ritenuto il costo della linea in P e
mezzo milioni, e considerate le par ticolari

| condizioni determinate dalla nuova legge
| sulle ferrovie, quale reddito chilometrico
| dovrebbe essere accertato, affinche il capi-
| tale impiegato venisse retribuito almeno -
| con un conveniente interesse? '

2. Quale movimento di pa,sseggiem e

- | merci sarebbe necessario per produrre il
- Yimmancabile partecipazione di Venezia |

~ pella spesa, a poche migliaia di lire si ri-

voluto reddito, e quanta plobablhta eauste

| che lo stesso possa verificarsi ?

3. La capacita del porto sarebbe essa-'

| corrispondente al movimento di merci in-

) dlspensablle perprodurre il reddito stesso?
~ somma, anche all’'importanza della mas- |

~ sima. Messo il piede una volta su questa |
~ via pericolosa, chi potrebbe prevederne le

. finali couseguenze e predire dove e quando
o .._01 arresteremo? '

E facile la risposta al primo quesito,

| Per bastare al servizio degl’interessi in
| ragione del D per cento e dell’ammorta,-' o
| mento del capitale in 75 anni, ossia della.
| quota annua di 0.13 per cento, Pesercizio
| dovrebbe dare il reddito netto di lire
128,250, ossia lire 4000 per chﬂometr%_]
| in cifra rotonda. e
| Con cid poco si & progredlto e resta“ Y
| sempre da conoscere a quanto debba, S
| ascendere il prodotto lordo, affinchéne ri-
| sulti la suesposta cifra dopo detrattoil
| 10 per cento per manutenzione e ripri-
| stino del capitale mobile e le spese d’ e-
| sercizio. La questlone venne abbordata
' con molta abilith dal cav. Kechler nel

Giornale di Udine del 20 dicembre p.p. e

| risolta col soccorso delle medie. Premesso
| un quadro del reddito netto delle diverse
| linee del regno, I’ autore stima di proce-

dere con bastante prudenza, se fra linee

| che danno un reddito netto-di lire 11,000

| per chilometro (a]ta, Italia), e quelle che
| danno invece una perdita di live 1600
| (Sarde), egli si attiene alla media gene- )
| rale, che & di lire 6466 per chilometro e

che si potrebbe, a suo avviso, con tutta
tranquillith, attribuire alla nostra linea.

| 11 sistema delle medie &, per verita, troppo
| arbitrario per costituire il piu giusto cri-

terio a determinare il reddito di una fer-
rovia. Su questa base,
Sarde non dovrebbero dare perdita, dac-
ché il prodotto medio delle ferrovie ad esse
preesistenti presentava pure qualche red-
dito. Inoltre il sistema delle medie, appli-
cato integralmente, potrebbe, nel caso

anche le ferrovie
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conmete, condurcl ad una scanfortallte

'conclusmne, che perd non sarebbe la vera.
Dalla statistica ministeriale la media
.'suaccennata, risulta nel seguente modo:

Prodotto lordo medio chilometrico di
‘tutte le ferrovie del regno L. 19,383. 00

’\fledm delle spese d’eser-ﬂ
Cizio. « v v v v . 12 46() 00

Resta. 11 reddito netto di L 6 106.00
- Ma 1 calcoli sul necessario movimento

"commemmle, dovrebbero essere istituiti

- Toltoneil40percento pro-
“dotto dal movimento passeg-
gieri come risulta dalla me-

dla, dell’Alta Italia, ossia . .

~dovrebbero esser prodotte
da,l movemento delle merci
le residue . . . . .. . . L. 11 630.00
~ Questa somma, renderebbe necessario
un movimento annuale di 166,000 ton-

, 1,753.00

~ nellate, applicando la tariffa delle merci

povere di centesimi 7 per chllometro e

o B ,_tonnellata

Per da,r sfogo a siffatto movimento dl

’"?merc:l ¢ necessario lo scarico e carico di
_'.'-_':_2870 barche di piccolo cabotagglo, della
~ portata media di 70 tonnellate, ossia di
T barche al giorno comprese le feste. A
~ tale supposto movxmento & certo insuffi-

o clente il porto nelle sue attuali dimen-

, sioni; converrebbe adunque a,umenta,r]m

. ‘ma m tal caso la questmne si complica e

T ?51 sposta.

- Come si vede, il termine che aggrava
.ﬁ11 calcolo col sistema delle medie & quello

o _delle spese di esercizio, il cul ammontare

~ di circa lire 13 mila &, per verita, troppo

. forte, ng lo si potrebbe attribuire alla
~ nostra, linea, partmolarmente per la na- |

~tura piana del terreno che si avrebbe a

s -_ﬁ..’.--.-percorrere.

Le spese di esercizio sono in parte pro-

porzmnah all’ intensitd del movimento,
~ ma in buona parte o sono costanti o di-
pendono dalle pendenze pit o meno |

grandi della strada. ¥ una esagerazione
il ritenerle 1n lire 13 mila per la Udine -
- Nogaro, se in moltissime linee di pianura

~ esse sono sensibilmente inferiori. A ca-
~ gion d’esempio, nella linea Vicenza-Schio,

‘che ha pure un percorso di 32 chilometri
in pianura e quindi presenta una qualche
analogla colla nostra, le troviamo ascen-
del:'e a circa lire 4000 al chilometro,

R vero che la Vzcen?a Schm il pm-—-f” e e
| dotto netto di sole lire 2000 al chilor metro, PR
| che per noi non sarebbe sufficiente; ma
| tenuto calcolo dell’aumento pmpomonale
| di quella porzione delle spese di esercizio
| che sono strettamente collegate all’entita
del movimento, questa passivitd non su-
| perera veroqlmllmente le lire 6000 al chi- =~
]O m BtPO, per otte nere i 1 pro d ott o netto dl . o
| lire 4000. - SN
| TFatto il calcolo su questa ba,se, 81 tro~

| verebbe che il prodotto lordo chilometrico

9,383.00 |
sul reddito lordo, epperdsulle L. 19,383.0 | per la linea Udine- Nogaro dovrebbe

| ascenderea . ... ...
| dedotto il 10 per 100 pex Ser-
| vizio del materiale mobile
! M. .o oo
| nonchs lo spese

. L. 1,111.00
600000

sl - il Pl

di esercizio in .

Calcolando poi il prodotto de]. movi-

| mento passeggierl nel solo 30 per 100, = =
| 0ssia in una misura inferiore a quella dl e Eie
| tutte le ferrovie italiane, e ritenuta per = =
' le merci la tariffa di cent:eszml { per ton- L
| nellata, si trova che sarebbe necessario
| un movimento di merci di 105,000 ton- .
nellate per completare il supposto reddito
| lordo di lire 11 111.00 per chilometro.
| F forse un 1Ilusmne il ritenere che la
| congiunzione della Pontebbana al mare
| pGssa avere per conseguenza un movi-
| mento di merci come quello da nol 5111:)«-
| posto? - -

Non lo crediamo; imperocchd da, un

calcolo dettagliato e possibilmente accu-

| rato, ma che si limita soltanto ad alcune

| di quelle mera che alimentano lo scambio -
attuale fra I Italia e I’Austria -Ungheria
| pel tramite di Trieste, e che per ragion di
| economia dovrebbero esser attratte dalla
- nuova strada, ci risulta una cifra che di
| poco si scosta dalla preaccennata, per cul,
| sotto questo riguardo, non sarebbero. gm—_ BT
| stificate serie apprensioni. PR
" Resta pero sempre da risolvere 11 que-;
| sito se il porto sia sufficiente per dare
. sfogo ad un movimento di merci anche

cosi limitato, non dimenticando che ove

non fosse assicurato 'approdo e lo scarico -~
| senza perdita di tempo per tutte le merci, e
se v1 potesse esistere su cio la pw heve .
| incertezza, il commercio, che sa apprez-
| zare il valore del tempo, non preferirebhe o

L. 11,111.00 “

| quindi assieme . . . . ..., 7,111.00 00
| resta il reddito netto di . . L. 4, 000 0 0 B
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pasta
Concludiamo col dlchmmre che non

s abblamo la. pretesa che tutto quanto ab-
~ biammo detto, in ispecie su quest’ultlma

lmea, possa, essere mvulnel abile,
Abbmmo esposta un’ opinione perso-

“nale, collo scopo di animare la discussione |

~ su questo terreno, e saremmo soddisfatti |

- se avremo contribuito a renderla ampia |
~ed esauriente, come lo richiede I’impor- |

~ tanza dell’ argomento, poiche, malgrado |

- tutti gl indiscutibili vantaggi economici
~ che promette questa linea, allora soltanto
~si potrd giustificare 1’ intervento della
. Provincia e dei Comuni mteressati, qu:zmdo

~ ogni dubbio sul suo reale tornaconto sara

. ‘completamente chiarito. ;

- A chi ebbe la pazienza di 8egUuircl fin |

. qm sara superfluo ripetere che non siamo

~in massima oppositori d’ogni nuova fer-

rovia, che anzi (gia lo dlchlammmu) le
‘riteniamo utili sempre quando, di fronte
alla spesa, presentano un complesso di |
vantaggl economici, per quanto 513 1m- |
‘possibile il tradurli in cifre ; ma siamo

' il dubbio al Ministero d’@grlcoltura che le
“anche convinti che, prima di dar mano a |

2 BRAIDA

Mm

SPESE COMUNAL ) PROVINCIAH

A BENEFIGIO DELL AGRICOLTURA N
Il r, -Prefetto della Provincia ha diretto ai

Commlssa,u distrettuali ed ai Sindaci una cir- |
. colare in data 12 gennaio u. s. nella quale
~ porta a loro notizia che il Ministero di agri-

~ coltura desidera conoscere anche per l'anno

- 1879 le spese che i Comuni e la Provincia in- |

- contrarono a beneficio dell’agricol tura. N

- Le indicazioni che i Commissari ed i Slll(]d,cl_ '

sono quindi invitati a dare in proposito (cu-

rando di non indugiare nel darle oltre il 10 |
_ feblraio corwnte) devono comprendere i sus-
‘sidi accordati nel singoli Comunl per 1’inse- |

gnamento agrario, sia nelle scuole normali, ru-

competente la ri- |

J:u WW:F-J‘_J—H

concorsi reglonah 0 spemah ed esposmwm-_{
e per altri scopi che tendano a mi-
t gliorare dlretta,mente Pagricoltura (EHSSIdI per
- fondazioni di vivai e piantonai, per opere di

agrarie,

irrigazioni e di bonifiche). _
Quelle indicazioni devono estenderm moltre
ai sussidi accordati senza destinazione deter-
minata ai Comizi agrari e ad altri istituti,
Le notizie dovranno essere della maggiore
esattezza possibile e contenere soltanto 1 dati
relativi alle spese che vanno ad esclusivo van-
taggio dell’agricoltura, non comprendendosi
per tanto quelle, ad esemplo, che fossaro fatte
per 1 acquisto di macchine, di reagenti per la
chimica non applicata all’ agrzcaltura per ga-
binetti di fisica, ecc. Quanto alle spese per
I’ insegnamento agrario, ove questo si impar-
tisca insieme ad altri, dovrassi tener conto di -

| quelle soltanto.che rw*ua,rda,uo 1\ mseﬂ‘na,mento

stesso, salvo 1l caso che le scunole che S1 sSussi-

| diano o sl mantengono, sieno pel loro caratters

veie scuole agricole. Per I’insegnamento agra-
rio nelle souole elementari va pur notata solo

| la maggiore spesa che si sostiene per q_uesto '

speciale Insegnamento. -

I signori Commissari o Sindaci sono 111011'.1'@-
invitati a 1*ett1ficare, ove ne sia il caso, le clfre .
frasmesse per gli anni 1877 e 1878 circa le
spese fatte a pro dell’agr coltura, essendo sorto

| somme indicate per tali anni s1eno state anche
“queste ultime, sia indispensabile il prov- |

‘vedere ad una pil equa ripartizione dei |
tributi a sollievo della possidenza, la quale i
da tanto tempo e con tanta rassegnazione |
sopporta aggrav] superiori alle sue forze,

— aggravi che le.sono procurati in parte |
 dalla maggior facilith di tassazione ed in |
- parte anche dalla sua stessa longanimita.

pmtzlalmente erogate a scopi che non sono ad
unico ed escluswo vanta,gglo dell’ agncoltura.

SITE

\Tella, fimente seftlimana non @bblmo varia~

zioni nell’andamento degli affari, continuando
| le transazioni attive con msmtentl domande In-
| sete fine, i corsi delle quali avvantaggiarono
| d’una a due lire. Le trame godono pure dl
| buona domanda, e se anche non aumentarono
dl prezz0, rimarcasl maggiore acuondlscendenza, :

| ne’ compratori, che concedono facilmente quel -
1 limiti che pagavano a stento fino a pochi giorni
| prima. Questo andamento tranquillo ma fermo
indica che la condizione dell’articolo & miglio-
| rata intrinsecamente, cioé pel fatto del con-
~sumo, ed & buon sintomo pel fut.um soategno
{ de’ prezzi. Con cido non vorremmo illudere inci~-
| tande a pretess esagerate, ché anzi rlputiamo- -
| savio consiglio quello di realizzare per buoni

incontri ora che siamo pressochd al livello del
costo, perché non sapremmo dove scorgere
motivi a sperare su forti aumenti. Non bisogna

dimenticare che le condizioni economiche sono

tristi, nd si cambiano d’un tratto, ma sclo pel

| fatto di buoni raccolti, di ()peroswa od econo-
~rali elumentan o agrarie gpeciali, sia negli isti- |

tuti tecniel (sezmne di agronomia), come pure |
1 susslrh accordati per conferenze agrarie, per
gremuuvere l’allevamento del besuame, per'

mia nelle aziende prwa,ta ed in quelle pubbli-
che, ed abbiamo sempre il cancro delle spese
militari che ingoiano molti miliardi all’ anno

_ all’ Eurupa,, 1 quall sarebbe una vera benedi-




~ partita galetta a lire 18, e corrono trattative
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~ giono e:h DIO 50 §i petessero smndere in opem
o cmh o proficne.

Relativamente alla pochezza delle asistenze,
' anche nella provineia nostra ebbero luogo di-
screte transazioni 1n gregge che mareano un
plccolo miglioramento. Cosi si vendette qualche

per quel poco che rimane ancora in tale arti-
colo. Cascami invariatbi.

1.’ odierno listino indica proezii fattl 0 Tea-
_hzzablh facilmente.

Udme 31. gennam 1880. Cl'_ KECHL'ER,.

RASSEGNA GAMPF STRE

. Fmalmente lo sciroceo ha preso il sopravento
sugh avversari suoi, che da due mesi ¢i rega-

- lavano i loro favori. Fin dai primi giorni della

settimana, benchd essi non avessero ancora di-

- messo il loro molesto ufficio nell’ aria, la neve

si scioglieva 1n terra, e mercoledi il cielo era
interamente 'eoperto, ed una piovetta rada e
~leggera cadde a piu riprese, sicché mostrava di
‘risolversi in pioggia effettiva e abbondante, che

sarsbbe stata buona per molti rispetti, ma non |
- venue. leri mattina, invece, il velo nubiloso che
copriva 'orizzonte, era leggero ed andava spaz-

zandosi col favor di una bregza quasi primave-

~ rile che spirava da levante. {1 sole, pid tardi,

. ‘splendeva limpido e riscaldava in modo, sul |

'____ﬁﬁ-:menggm, che, se il ‘tempo s mantenesse cosi

- 8olo per pochi giorni, la neve scomparirebbe af- |

- fatto e lo sgelo del terreno si farebbe completo.

~ Stamane perd il cislo si & offuscato di nuovo. |

- Intanto gli operal della nostra strada non
| perdettero tempo: nel due ultimi giorni ben
- ottanta vi erano 1m plegcm resistendo nel primo
“alla minaccia di pioggia che avrebbe sospeso il

lavoro, ed incoraggiati ieri dal bel tempo, che 1

~ne favoriva la continuazione. Cosi essi si sono
~assicurata la polenta che a pitt d’uno, pwba~
B -bllmente, sarebbe mancata.

Chi vive in eittd, o chi, abltando in cam-

! pagna, non vi si dedlm espmbsamente (e nonlo |

~ fa perché sarebbe un accumularsi le molestie
- 1nesaurabili dei postulanti ) raramente disco-

~ pre le miserie che affliggono la povera gente,
' _--:--‘speclalmente la pilt onesta e pitt vergognosa.
~ Una serie di quesiti formulati dal Comitato

"-'-____ordmatore dell’ inchiesta agraria (se ne parla |
~da vari anni; ¢ venuta od 5 di 13 da venire 2),

colo, e le industrie si limitano ai mestieri pid
comuni, massime dopo che le filande da seta a

vapore hanno fatto scomparire pressochd tutte

le piccole filande a fuoco, le quali se non arric-
chivano sempre 1'esercente, portavano perd nei
piceolt eentrl un giro di caplta,h e non indiffe-
rentl vantaggl. .

Nei villaggi del genere suindicato abbondano
invéce molte piceole case d’affitto, e molti bot-
teghini d’acquavite. Tutte le colonie che si sfa-
sclano, tutta la gente che viene in servizio nei

paesi vicini ed & poscia licenziata, tutti gl'inqui-
lini congedati per insolvenza, tutta la gente in-

somma che resta in camicia, viene a ricoverarsi
in questt villaggi, dove nella buona sfagione

trova piu o men bene da Occu'pa,ni o nel resto

dell’anno manda la moglie o i figli a questuare,

o si difende partecipando al ben di Dio che
viene nelle campagne, perché cid che Dio manda
& la provvidenza che deve far le spese a tutbl.

Dalle indagini fatte sui quesiti dall’ inchie-

sta agraria risulta che qui vi sono da 15 a 20

famiglie composte di marito, moglie 6 cinqueo

sel figli, le quali dormono totti in una sola

stanza sopra giacigli che non possono dirsi letti.

Passano le notti, non so dira se meglio quelle
dell’estate o dell’mverno,m un atmoefem quale
oguuno puo 1mmagmare ed ¢ una fortuna che

nel giorno godano 1’ aria libera della strada.

Le due malattie pitt funeste della povera
gente del contado,

menano anche qui 1 loro gmstl Quanty alla

prima, il rimedio sarebbe pin facile che facil-

la pellagra e la scrofola,

mente applicabile. Per riguardn alla seconda,

gui si & provveduto, |’ anno scorso, a mandare

un fanciullo serofoloso all’ Ospizio Marino di

Veuezia, colla spesa dilire 100 a carico del Co-

mune, e circa 35 pel corredo mediante una col-
letta. Il risultato fu favorevole, quantunqgue,

essendosi sviluppata la difteria nell’ Ospizio, 1

hambini fossero stati mandati fuori sui40 giorni,
invece dei 45 a1 quali avevano diritto col con-

-' tributo delle 100 lire. Ma che 2 Conveniva aver

~ ¢ mandati al Sindaci dalla r. Prefettura, ri- |

gumda, lo stato delle abitazioni dei contadmi |.

© plu specialmente dei braccianti ed artieri po-' |

veri di campagna.

~Tali quesiti indussero qui a fare piu aceu- |
‘rate indagini che prima non si facessero sul-

1’argomento e a darne risposta; che, natural- |
mente, non poteva risultare a favore della

civilta, della moralith e dell’ 1giene.
Vi hanno nella nostra Provincia molti grossi
villaggi,

oltre i capoluoghi di mandamento, |

potuto mandarne non uno, ma una doszina al- ¥

meno. Si voleva dare l’esemplo a qualche fa-

! miglia abbastanza agiata e affetta da quel ter’
ribile morbo che diffonde i suol germi nelle

generazioni future. Ma sono prove msufﬁcmntl,; ST

guando alla mancanza del mezz1 sl aggiunge

poca fermezza di propositi e poca unanimitd

di intendimenti nel bene, che Sy COSi dlfﬁclll

a trovarsi,

Fra le tante, le mﬁmte cose a ¢l blsowne--

rebbe provve(im‘e,_ & doloroso pensare che, mo-

strandosi di voler provvedere a tutto, si di-
sputa, anzi sl combatte, a chi tara mwho,
non si provvede a niente.

Bertiolo , 30 gennaio 1330,

>
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BULLETTINO DELL’ASSOGIAZIONE AGRARIA FRIULANA

PREZZI DEI CERLALI E DI ALTRI GENERI DI CONSU’Y{O

“venduti sulla piazza di Udma nella 3ettlmana d&l 26 al 31 gennaw 1880.
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